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MOTORES DE COMBUSTION; PLANTAS MOTRICES DE GASES CALIENTES O DE
PRODUCTOS DE COMBUSTION

MOTORES DE COMBUSTION INTERNA DE PISTONE; MOTORES DE COMBUSTION EN GENERALL (valvulas
operadas ciclicamente para este efecto FO1L; Iubricacion de los motores de combustion interna FO1M; silenciadores o dispositivos
de escape para este efecto FOIN; refrigeracion de motores de combustion interna FO1P; turbinas de combustion interna F02C;
plantas motrices en las que los motores utilizan productos de combustion FO2C, F02G)

En la presente subclase, las expresiones siguientes tienen el significado abajo indicado:

— “encendido provocado” significa un encendido mediante una fuente exterior al fluido energético, p. ej. mediante una chispa o
una fuente incandescente;

— “alimentacion” significa la introduccion forzada de aire o de mezcla aire-combustible en los cilindros del motor, y cubre
asimismo la sobrealimentacion;

—  “barrido” significa la expulsion forzada de los residuos de la combustion fuera de los cilindros por un medio diferente que el
propio movimiento de los pistones y comprende asimismo los sistemas de escape por resonancia.

Es importante tener en cuenta las notas que proceden a la claseF01, especialmente la Nota (1).

Los motores que tienen ciclos o un niimero de cilindros especificos, se clasifican en los gruposF02B 75/026F02B 75/16, a menos

que predominen otras caracteristicas de clasificacion.

Esquema general

MOTORES QUE UTILIZAN MODOS DE FUNCIONAMIENTO
COMBUSTIBLE FLUIDO CARACTERIZADOS POR EL
Caracterizados por la compresion TRATAMIENTO O PRETRATAMIENTO
del fluido o por el encendido ................ 1/00 Hasta 11/00 DEL COMBUSTIBLE, AIRE O DE LA
. . MEZCLA ..ottt 7/00,47/00,
Caracterizados por la combustion, 49/00.51/00
alimentacion o el barrido >
combustién FORMAS ESPECIALES O APLICACIONES
, . Tipos de motor
camaras de:
precombustion; tipos de piston: rotativo,
acumulacion de aire; oscilante; alternativo en
COMBUSHON ..o 19/00;21/00; motores rotativos o con
23/00 cilindros méviles; de pistones
carga; estratificacién; libres o sin arbol principal
rotaci’(')n ’ 17/00:31/00 TOLALIVO. oot 53/00,55/00;
.......................................... ; 57/00.59/00:71/00
introduccion del combustible ............... 13/00,15/00, .
49/00 convertibles o con partes
I tacién o barrid intercambiables..........ccceeieriiniininiiieene, 69/00
atumen acmn,o' arrido con aparatos auxiliares
caracteristicas generales; ESPECIALLS ...t 67/00
detalles.......c.ceveenenes 25/00 Hasta 29/00;29/00 . o
bombas; partes otros tipos; partes constitutivas
. detalles o accesorios no
) N constltuthgs 0 detalles33/00 Hasta 37/00;39/00 previstos en otro lugar...........cccceeeennenne 75/00;77/00
Dispositivos para mejorar el Combinaciones no previstas en otro
TENAIMIENTO....vvviiiiiieiiiiiiee e 41/00 lugar de doS 0 MAS TOLOTES e 73/00
MOTORES QUE UTILIZAN Motores para usos especiales,
COMBUSTIBLES NO LIQUIDOS, SUS combinaciones con otros
gg%g&ggfgfs;gg Qgﬁgﬁgﬁi 43/00.45/00 diSPOSItIVOS. ...cveeeieieiieiieieieeeieeae 61/00 Hasta 67/00
"""""""""""" ’ RODAIJE ..coiiiiiiiiiiininccisestseeeieesesieseieeeeseesiennenneee. 19/00
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Motores caracterizados por el fluido de trabajo que hay que

comprimir o por el tipo de encendido

1/00

1/02

1/04

1/06
1/08

1/10
1/12

1/14
3/00

3/02

3/04
3/06

3/08

3/10
3/12

5/00

5/02

Motores caracterizados por compresion de una
mezcla aire-combustible (caracterizados por
compresion simultanea de una mezcla de aire-
combustible y compresion de aire, o caracterizados por
con encendido provocado y encendido mediante
compresion;a la vez FO2B 11/00; caracterizados por las
camaras de precombustionF02B 19/00; caracterizados
por las camaras de acumulacion de aireF02B 21/00;
caracterizados por la forma o estructura particular de
otras camaras de combustionF02B 23/00)
con encendido provocado (con encendido provocado
en un punto indeterminado de la carreraF02B 9/06)
con admision en el cilindro de una mezcla aire-
combustible
Modos de funcionamiento
con admision separada de aire y del combustible
en el cilindro
Modos de funcionamiento
con encendido por compresion (con la carga aire-
combustible inflamada mediante encendido por
compresion de un combustible adicionalF02B 7/00)
Modos de funcionamiento

Motores caracterizados por compresion de aire
y adicion subsiguiente de combustible (caracterizados
por ompresion simultanea de una mezcla de aire-
combustible y compresion de aire, o caracterizados
por encendido provocado y encendido mediante
compresion a la vezF02B 11/00; caracterizados por
las camaras de precombustionF02B 19/00;
caracterizados por las camaras de acumulacion de
aireF02B 21/00; caracterizados por la forma o estructura
particular de otras camaras de combustionF02B 23/00)
con encendido provocado (con encendido provocado
en un punto indeterminado de la carreraF02B 9/06)
Modos de funcionamiento
con encendido por compresion (FO2B 13/02tiene
prioridad; con la carga aire-combustible inflamada
mediante encendido por compresion de un
combustible adicionalF02B 7/00)
Modos de funcionamiento (FO2B 3/12tiene
prioridad)
con introduccién intermitente de combustible
Modos de funcionamiento

Motores caracterizados por encendido provocado
(FO2B 1/02,F02B 3/02 tienen prioridad; con encendido
provocado en un punto indeterminado de la
carreraF02B 9/06; caracterizados por both compresion
simultanea de una mezcla de aire-combustible
y compresion de aire, o caracterizados por encendido
provocado y encendido mediante compresion a la
vezF02B 11/00; caracterizados por las camaras de
precombustionF02B 19/00; caracterizados por
las camaras de acumulacion de aireF02B 21/00;
caracterizados por la forma o estructura particular de
otras camaras de combustionF02B 23/00)

Modos de funcionamiento

7/00

7/02
7/04
7/06
7/08

9/00

9/02

9/04
9/06

9/08
9/10

11/00

11/02

Motores caracterizados por la carga aire-
combustible inflamada mediante encendido por
compresion de un combustible adicional
(caracterizados por compresion simultanea de una
mezcla de aire-combustible y compresion de aire, o
caracterizados por encendido provocado y encendido
mediante compresion a la vezF02B 11/00;
caracterizados por las camaras de
precombustionF02B 19/00; caracterizados por
las camaras de acumulacion de aireF02B 21/00;
caracterizados por la forma o estructura particular de
otras camaras de combustionF02B 23/00)
estando el combustible liquido en la carga
Modos de funcionamiento
estando el combustible gaseoso en la carga
Modos de funcionamiento

Motores caracterizados por otros tipos de ignicion
(caracterizados por both compresion simultanea de una
mezcla de aire-combustible y compresion de aire, o
caracterizados por encendido provocado y encendido
mediante compresion a la vezF02B 11/00;
caracterizados por las camaras de
precombustionF02B 19/00; caracterizados por las
camaras de acumulacion de aireF02B 21/00;
caracterizados por la forma o estructura particular de
otras camaras de combustionF02B 23/00)
con encendido por compresion
(FO2B 1/12,F02B 3/06tienen prioridad)
Modos de funcionamiento
con encendido provocado en un punto indeterminado
de la carrera, p. ¢j. con puntos calientes
con camaras incandescentes
Forma o estructura de las camaras

Motores caracterizados por compresion de la mezcla
aire-combustible y compresion de aire,
o caracterizados por encendido provocado
y encendido mediante compresion, a la vez en el
mismo motor, p. ej. en cilindros diferentes
(caracterizados por las camaras de
precombustionF02B 19/00; caracterizados por
las camaras de acumulacion de aireF02B 21/00;
caracterizados por la forma o estructura particular de
otras camaras de combustionF02B 23/00)
capaces de pasar de la compresion de la mezcla aire-
combustible a la compresion del aire oviceversa

Motores caracterizados por la introduccion de combustible en

los cilindros mediante el empleo de un fluido auxiliar

13/00

13/02

13/04
13/06

13/08
13/10

Motores caracterizados por el procedimiento de
introduccion del combustible en los cilindros
Motores con encendido por compresion que utilizan
aire o un gas para insuflar combustible en el aire
comprimido en el cilindro
Disposiciones o adaptaciones de las bombas
Motores con aire secundario mezclado con el
combustible en la bomba, comprimido en la bomba
sin encendido y siendo la mezcla aire-combustible
inyectada en el aire del cilindro
Disposiciones o adaptaciones de las bombas
Utilizacién de fluidos auxiliares particulares, p. €j.
vapor de agua, gases de combustion
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15/00 Motores caracterizados por el procedimiento de
introduccion del combustible en los cilindros, no
previstos en otro lugar

15/02 con medios para aspirar directamente el combustible

dentro del cilindro

17/00  Motores caracterizados por la posibilidad de efectuar

una estratificacién de la carga en los cilindros

Motores caracterizados por las cimaras de precombustion o

camaras de acumulacién de aire, o caracterizados por la forma
o0 la estructura de las camaras de combustion para mejorar el

funcionamiento

19/00

19/02

19/04

19/06

19/08
19/10

19/12

19/14

19/16

19/18

21/00

21/02
23/00

23/02

23/04

23/06

23/08
23/10

Motores caracterizados por las camaras de
precombustion (motores con camaras
incandescentesF02B 9/08)
quedando la camara periddicamente aislada de su
cilindro
siendo el aislamiento realizado mediante una
protuberancia sobre el piston o la cabeza del
cilindro
con un piston auxiliar en la cdmara para transferir la
carga inflamada al interior del cilindro
siendo la camara del tipo de torbellino de aire
con introduccion parcial del combustible en la
camara de precombustion e introduccion parcial en el
cilindro (F02B 19/02 Hasta F02B 19/08tienen
prioridad)
con encendido provocado (F02B 19/02 Hasta
F02B 19/10tienen prioridad)
con encendido por compresion (FO2B 19/02 Hasta
F02B 19/10tienen prioridad)
Forma o estructura de las camaras no especificas de
los gruposF02B 19/02 Hasta FO2B 19/10
Pasajes para la transferencia entre camara y
cilindro

Motores caracterizados por cimaras de acumulacion
de aire

Forma o estructura de las camaras

Otros motores caracterizados por la forma o
estructura especial de la cAimara de combustion para
mejorar su funcionamiento (motores con camaras
incandescentesF02B 9/08)
con encendido por compresion
estando el espacio de combustioén subdividido en
dos 0 mas camaras (con camaras de
precombustionF02B 19/00)
estando el espacio de combustioén colocado en el
piston (FO2B 23/04tiene prioridad)
con encendido provocado
con admision separada de aire y de combustible en
el cilindro

Motores caracterizados por su alimentacion o barrido

25/00

25/02
25/04

Motores caracterizados por utilizar una carga recién

preparada para barrer los cilindros (partes

constitutivas caracterizados por estar provistos

de bombas de accionamiento de la alimentacion o del

barridoF02B 33/00 Hasta FO2B 39/00)

utilizando un barrido unidireccional

Motores que tienen simultaneamente lumbreras
tanto en la cabeza del cilindro como en la pared
del cilindro cerca del punto muerto inferior de la
carrera del piston
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25/06

25/08

25/10

25/12

25/14

25/16

25/18

25/20

25/22

25/24

25/26

25/28

27/00

27/02

27/04

27/06

29/00

29/02

29/04

F02B

estando las lumbreras de la cabeza del cilindro
controladas por los pistones, p. ¢j. mediante
prolongaciones de estos ultimos en forma de
manguito
Motores alternativos con pistones de trabajo con
movimiento opuesto
teniendo un piston un didmetro mas pequefio o
una carrera mas corta que el otro
Motores con cilindros en forma de “U”, que tienen
lumbreras en cada brazo
utilizando el barrido con flujo inverso, p. €j. con las
lumbreras de admision y de escape dispuestas cerca
del punto muerto inferior de la carrera del piston
fluyendo la carga hacia arriba, practicamente a lo
largo de la pared del cilindro opuesta a las
lumbreras de admision
fluyendo la carga hacia arriba, practicamente a lo
largo de la pared del cilindro adyacente a las
lumbreras de admision, p. €j. un nervio de
desviacion en el piston
Medios para reducir la mezcla de la carga y los
residuos de la combustion o para impedir la fuga de
la carga reciente a través de las lumbreras de escape,
no cubiertos por, o con un interés distinto que, los
subgruposF02B 25/02 Hasta F02B 25/18
por formacion de un cojin de aire entre la carga 'y
los residuos de combustion
Apertura de la admision o del escape regulada de
una manera asimétrica con relacion al punto
muerto inferior
Motores policilindricos diferentes de los cubiertos
por, o con un interés distinto que, los
subgruposF02B 25/02 Hasta FO2B 25/24 (aspectos de
combustion interna de los motores rotativos con
cilindros mévilesF02B 57/00)
con disposicion de los cilindros en V, en abanico o
estrella

Utilizacion de la energia cinética u ondulatoria de la
carga en los sistemas de admision, o la de los residuos
de combustion en los sistemas de escape, para
mejorar la cantidad de carga o para aumentar la
evacuacion de residuos de la combustion (partes
constitutivas caracterizadas por estar provistos de
bombas de accionamiento de la alimentacion o del
barridoF02B 33/00 Hasta FO2B 39/00, p. ¢j. utilizacion
de aparatos accionados por la transformacion inmediata
de la presion del gas de combustion en presion de la
nueva cargaF02B 33/42)
teniendo los sistemas secciones transversales
variables, es decir, regulables, camaras de volumen
variable o medios variables similares (en los sistemas
de escape solamenteF02B 27/06)
en los sistemas de escape solamente, p. €j. para
aspirar los gases quemados fuera del cilindro
teniendo los sistemas secciones transversales
variables, p. ej. regulables, camaras de volumen
variable o medios variables similares

Motores caracterizados por estar provistos de otros

dispositivos de alimentacion o de

barrido F02B 25/00, F02B 27/000F02B 33/00 Hasta

F02B 39/00; Detalles por si mismo
Otras caracteristicas de la dinamica de los fluidos
propias de los sistemas de admision para mejorar la
cantidad de carga (para imprimir ademas una rotacion
a la carga en el cilindroF02B 31/00; caracteristicas de
estructura de los sistemas de admisionF02M)
Refrigeracion del aire de admision



F02B

29/06

29/08

Prolongacion de la carga, es decir, alimentacion
suplementaria después del barrido

Modificacion del reglaje de las valvulas con objeto
de introducir la carga (FO02B 29/06tiene prioridad;
distribucion con valvulasFO1L)

31/00

31/02

31/04

31/06
31/08

Modificacién de los sistemas de admision para
imprimir un movimiento de rotacién a la carga en el
cilindro (caracteristicas estructurales de los sistemas de
admisionF02M)
teniendo en los motores valvulas de admision
dispuestas de una manera excéntrica con relacion al
eje de los cilindros (F02B 31/08tiene prioridad) [6]
por medios situados dentro del conducto de admision,
p- ¢j. deflectores [6]
Medios moviles, p. ¢j. valvulas de mariposa [6]
teniendo multiples entradas de aire [6]

Motores caracterizados por estar provistos de bombas de

accionamiento de la alimentacion o del barrido

33/00

33/02

33/04

33/06

33/08

33/10

33/12

33/14

33/16

33/18

33/20

33/22

33/24

33/26

Motores caracterizados por estar provistos
de bombas de alimentacion o de barrido
(caracterizados por la introduccion del combustible en
los cilindros mediante el empleo de un fluido
auxiliarF02B 13/00; caracterizados por la prolongacion
de la cargaF02B 29/06; caracterizados por la
provision de bombas para aspirar los residuos de la
combustion de los cilindrosF02B 35/00; caracterizados
por la provision de bombas accionadas por los gases de
escapeF02B 37/00)
Motores con bombas de piston alternativo; Motores
con bombas de carter
con bombas simples de carter, es decir, con la cara
de atras de un piston motor no escalonado
actuando como Uinico 6rgano de bombeo que
funciona en cooperacion con el carter
con bombas de piston alternativo distintas de
bombas de carter simples
con la cabeza del cilindro motor situado entre el
cilindro motor y el cilindro de bombeo
con el cilindro de bombeo situado entre el
cilindro motor y el carter o con el cilindro de
bombeo rodeando el cilindro motor
funcionando la cara posterior del piston
motor como 6rgano de bombeo en
cooperacion con una camara de bombeo
aislada del carter, pasando la biela del piston
a través de la camara de bombeo y
trabajando en cooperacion con un 6rgano
movil de aislamiento
los pistones motores y de bombeo
constituyen un piston escalonado
teniendo los pistones motores y de bombeo
movimientos diferentes
con el cigiiefial situado entre los cilindros
motores y de bombeo
con el cilindro de bombeo situado segiin un
cierto angulo con relacion al eje del cilindro al
eje del cilindro motor, p. ej. a 90°
con el cilindro de bombeo situado a un lado del
cilindro motor, p. ¢j. siendo los cilindros
paralelos
con bombas de carter diferentes de las del tipo de
piston alternativo
Motores de cuatro tiempos caracterizados por
tener bombas de carter

33/28

33/30

33/32
33/34
33/36
33/38

33/40
33/42

33/44

35/00

35/02
37/00

37/007

37/013

37/02

37/04

37/10

37/11
37/12
37/14

37/16
37/18
37/20

37/22

37/24

Partes constitutivas, detalles o accesorios de las
bombas de carter, no cubiertos por, o con un
interés distinto que, los gruposF02B 33/02 Hasta
F02B 33/26
Control de los orificios de admision o de escape
(control de las lumbreras de admision de los
cilindros motores solamenteFO1L)
Motores con bombas diferentes de las del tipo de
piston alternativo (con bombas de carterF02B 33/02)
con bombas rotativas (con cambiadores de presion
del tipo celular o analogoF02B 33/42)
del tipo de desplazamiento positivo
del tipo Roots
del tipo de desplazamiento no positivo
con aparatos accionados por la transformacion
inmediata de la presion del gas de combustion en
presion de la nueva carga, p. ¢j. con cambiadores
de presion del tipo celular (cambiadores de
presionen si FO4F 13/00)
Pasajes para la conduccion de la carga desde bomba
hasta la lumbrera de admision del motor, p. ¢j.
depositos (refrigeracion de la carga a la salida de la
bombaF02B 29/04)

Motores caracterizados por estar provistos

de bombas para extraer los residuos de la

combustion fuera de los cilindros
utilizando bombas rotativas

Motores caracterizados por estar provistos
de bombas accionadas al menos una parte del tiempo
por gases de escape (caracterizados por la introduccion
de combustible en los cilindros mediante el empleo de
un fluido auxiliarF02B 13/00; caracterizados por la
prolongacion de la cargaF02B 29/06; caracterizados por
los pasajes para la conduccion de la carga desde la
bomba hasta la lumbrera de admision del
motorF02B 33/44)
con las bombas accionadas por gases de escape
dispuestas en paralelo [6]
con las bombas accionadas por gases de escape
dispuestas en serie [6]
Pasajes para los gases entre el orificio de escape del
motor y el accionamiento de la bomba, p. ej.
depdsitos
Motores con accionamiento de las bombas por los
gases de escape y por otros medios, p. €j. con una
bomba accionada por los gases de escape y una
segunda bomba accionada mecanicamente
siendo al menos una bomba accionada
alternativamente por los gases de escape y por otro
accionamiento [3]
accionadas por algin otro medio pero
unicamente al comienzo [6]
Control de las bombas [3]
de la alternancia entre el accionamiento por gases
de escape y por el otro accionamiento, p. €j. en
funcioén de la velocidad [3]
por derivacion del aire de sobrealimentacion [6]
por derivacion de los gases de escape [6]
por aumento de la energia de escape, p. €j.
utilizando camaras de combustion [6]
modificando la seccion de los conductos de escape
o de los conductos de aire [6]
utilizando las bombas o turbinas con porta-alabes
ajustables [6]
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39/00

39/02

39/04

39/06

39/08

39/10

39/12

39/14

39/16

Partes constitutivas, detalles o accesorios relativos a
bombas de accionamiento de la alimentacion o del
barrido, no cubiertos por los gruposF02B 33/00
Hasta F02B 37/00
Accionamientos de las bombas (accionamientos por
los gases de escape o por estos gases y otros medios
combinadosF02B 37/00); Variacion de la relacion de
transmision del accionamiento de la bomba (control
actuando simultaneamente sobre el motor y sobre la
relacion de transmision del accionamiento de la
bombaF02D)
Accionamientos mecanicos; Accionamientos con
relacion de transmision variable (accionamientos
no mecanicos de bombas con relacion de
transmision variableF02B 39/08)
estando el par motor repartido por una
transmision diferencial para el accionamiento
de una bomba y del eje de salida del motor
Accionamientos no mecanicos, p. €j.
transmisiones hidraulicas que tienen una relacion
de transmision variable
eléctricos
Accionamientos caracterizados por la utilizacion
de acoplamientos o de embragues incorporados
(utilizacion de acoplamientos hidraulicos con
deslizamiento para hacer variar la relacion de
transmisionF02B 39/08)
Lubrificacion de las bombas; Medidas de seguridad
con esta finalidad
Otras medidas de seguridad para las bombas, u otros
controles para las mismas

41/00

41/02
41/04
41/06
41/08
41/10

Motores caracterizados por los dispositivos
particulares para mejorar la transformacion de la
energia calorifica o de la presion en potencia
mecanica
Motores con expansion prolongada
en cilindros principales
en cilindros compound
Motores “compounds” de dos tiempos

utilizando turbinas de escape (utilizacion de

turbinas de escape para la admisionF02B 37/00;

estructura de las turbinasFO1D; plantas motrices

de turbinas de gasF02C)

Motores que funcionan con combustibles no liquidos; Plantas

motrices que incluyen tales motores, es decir, combinaciones de

los motores con los aparatos generadores de combustible

43/00

43/02

43/04
43/06
43/08

43/10

43/12

Motores caracterizados porque funcionan con
combustibles gaseosos; Plantas motrices que incluyen
tales motores (motores caracterizados por tener una
carga de aire y de gas inflamada por encendido por
compresion de un combustible adicionalF02B 7/06;
motores transformables capaces de consumir un gas y
pasar a consumir un combustible diferenteF02B 69/04)
Motores caracterizados por medios que permiten
aumentar el rendimiento de funcionamiento
por mejora del rendimiento de la combustion
por aumento de la carga
Plantas motrices caracterizadas por motores que
utilizan un combustible gaseoso producido en la
planta a partir de un combustible sélido, p. ej. de
madera
Motores o plantas motrices caracterizados por la
utilizacion de otros gases especificos, p. €j. acetileno,
gas oxhidrico
Modo de funcionamiento
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45/00

45/02

45/04

45/06

45/08
45/10

F02B

Motores caracterizados porque funcionan con otros
combustibles no liquidos mejor que gas; Plantas
motrices que incluyen tales motores (plantas que
implican la generacion de un combustible gaseoso a
partir de un combustible s6lidoF02B 43/08; motores que
funcionan con combustible gaseoso y no
gaseosoF02B 69/04)
funcionando con un combustible pulverizado, p. ¢j.
carbon pulverizado (funcionando con un combustible
que contiene un oxidanteF02B 45/06)
Plantas motrices, p. ej. implicando un aparato de
pulverizacion de carbon
funcionando con un combustible que contienen un
oxidante
funcionando con otros combustibles solidos
funcionando con una mezcla de combustibles
liquidos y no liquidos, p. €j. en estado de pasta o de
espuma

Modo de funcionamiento de motores que implican un

tratamiento especifico preliminar del aire comburente, del
combustible o de 1a mezcla aire-combustible o bien implicando

una adicion de sustancias especificas al aire o al combustible no

previstos en otra parte

47/00

47/02
47/04

47/06

47/08
47/10

49/00

51/00

51/02
51/04
51/06

Modo de funcionamiento de los motores que
implican una adicién de sustancias no combustibles o
de agentes antidetonantes al aire comburente, al
combustible o a la mezcla de aire y combustible
siendo las sustancias agua o vapor de agua
siendo las sustancias diferentes del agua o del vapor
de agua
comprendiendo las sustancias oxigeno que no
proviene del aire (FO2B 47/10tiene prioridad)
comprendiendo las sustancias los gases de escape
Circulacion de los gases de escape en circuitos
cerrados o semicerrados, p. €j. con adicion
simultanea de oxigeno

Modo de funcionamiento de los motores con
compresion de aire y encendido por compresion
implicando una introduccién de pequeiias cantidades
de combustibles bajo la forma de una fina niebla en
la admision de aire del motor

Otros modos de funcionamiento de los motores que
implican un tratamiento preliminar del aire
comburente, del combustible o de la mezcla de aire y
combustible o que implican una adicién de
sustancias a este aire, a este combustible o a esta
mezcla

implicando catalizadores

implicando electricidad o magnetismo

implicando rayos u ondas sonoras

Aspectos de 1a combustion interna de los motores de pistones

rotativos y oscilantes

53/00

53/02
53/04

53/06
53/08

Aspectos de la combustion interna de los motores con
pistones rotativos u oscilantes (aspectos de la
combustion interna de los motores con pistones rotativos
y organos exteriores cooperantes con ellosF02B 55/00)
Modos de funcionamiento
Admision de la carga o descarga de los gases de la
combustion
Control de las valvulas con esta finalidad
Alimentacion, p. ej. por medio de una bomba de
piston rotativo



F02B

53/10

53/12
53/14

55/00

55/02
55/04
55/06
55/08

55/10
55/12
55/14
55/16

Alimentacion de combustible; Introduccion del
combustible en la cdmara de combustion

Encendido

Adaptacion de los motores para el accionamiento de
otros dispositivos o combinaciones de los motores
con ellos (si predominan los aspectos concernientes a
estos dispositivos,véaselas clases relativas a estos
dispositivos)

Aspectos de la combustion interna de los motores con
pistones rotativos; Organos exteriores que cooperan
con los pistones rotativos
Pistones
Su refrigeracion
por aire o por otros gases

Organos exteriores que cooperan con los pistones
rotativos; Carcasas

Refrigeracion de estos 6rganos y carcasas
por aire o por otros gases
Forma o estructura de las camaras de combustion

Pasajes para la admision o el escape en los pistones o
en los 6rganos exteriores

Aspectos de la combustion interna de los motores con pistones

alternativos con cilindros moviles

57/00

57/02

57/04

57/06

57/08
57/10

59/00

Aspectos de la combustion interna de los motores
rotativos en los cuales los gases de combustion
desplazan uno o varios pistones alternativos
Alimentacion de combustion o de aire comburente
(control de la admision de la carga en el cilindro o del
escapeF02B 57/04)
Control de la admision de la carga en el cilindro o del
escape (especifico de los motores de dos tiempos o de
otros motores con admision de la carga de
alimentacion o escape controladas por el piston
motorF02B 57/06)
Motores de dos tiempos u otros motores con
admision de la carga o escape controlados por el
piston motor (con camara de combustion en el centro
de la estrellaF02B 57/10)
Motores con disposicion de los cilindros en estrella
con camara de combustion en el centro de la
estrella

Aspectos de la combustion interna de otros motores
con pistones alternativos con cilindros moéviles, p. ej.
oscilantes (con paredes deformablesF02B 75/38)

Adaptaciones de los motores para un uso particular;

Combinaciones de los motores con otros dispositives diferentes
de las partes o elementos auxiliares de los motores

61/00

61/02
61/04
61/06

Adaptaciones de los motores para accionar vehiculos
o hélices; Asociacion de los motores con una
transmision mecanica (estando el par motor dividido
mediante un mecanismo diferencial para accionar una
bomba de barrido o de alimentacion y el eje de salida
del motorF02B 39/06; adaptacion o combinaciones de
motores de pistones rotativos y oscilantesF02B 53/14;
dispositivos en los vehiculos,veanselas clases
apropiadas a los vehiculos considerados)

para accionar motocicletas

para accionar hélices

Asociacion de motores con una transmision mecanica

(F02B 61/02,F02B 61/04tienen prioridad)

63/00

63/02
63/04
63/06

65/00

Adaptaciones de los motores para accionar bombas,
herramientas manuales o generadores eléctricos;
Combinaciones portatiles de motores con dispositivos
accionados a motor (de motores con pistones rotativos
y oscilantesF02B 53/14)

para herramientas manuales

para generadores eléctricos

para bombas

Adaptaciones de los motores para usos especiales no
previstos en los gruposF02B 61/000F02B 63/00;
Combinacion de motores con otros dispositivos, p. ej.
con aparatos no accionados (de motores con pistones
rotativos u oscilantes FO2B 53/14; combinaciones de
motores principales que consisten en motores eléctricos
y de combustion interna para una propulsion reciproca o
comunB60K 6/20)

Motores con caracteristicas pertinentes diferentes de las que se

cubren en los grupos principales precedentes o con un interés

distinto que el contemplado en estos grupos

67/00

67/04

67/06

67/08

67/10
69/00

69/02

69/04

69/06

71/00

71/02
71/04

71/06

73/00

75/00
75/02

75/04

Motores caracterizados por la adaptacion de
aparatos auxiliares no prevista en otro lugar, p. ej.
los aparatos tienen funciones diferentes;
Accionamiento de los aparatos auxiliares mediante
los motores, no previstos en otro lugar
con accionamiento mecanico de los aparatos
auxiliares
accionado por cadenas, correas u otros 6rganos sin
fin
con accionamiento no mecanico de los aparatos
auxiliares

de aparatos de alimentacion o de barrido [5]

Motores de combustion interna transformables en
otro tipo de motor de combustién, no previstos
enF02B 11/00; Motores de combustion interna de
diferentes tipos caracterizados por estructuras que
facilitan la utilizacion de las mismas piezas
principales en los diferentes tipos
para diferentes tipos de combustibles, diferentes de
aquellos motores que pueden consumir un
combustible cualquiera, p. j. transformables para
cambiar de un combustible ligero a uno pesado
funcionando con combustibles gaseosos y no
£ase0sos
teniendo ciclos diferentes, p. €j. transformables de un
ciclo de dos tiempos a uno de cuatro tiempos

Motores de piston libre; Motores sin eje principal
rotativo
Arranque
Adaptaciones de tales motores para usos especiales;
Combinaciones de tales motores con los aparatos
accionados por ellos (si predominan los aspectos
concernientes a los aparatos accionados,véanselas
clases concernientes a estos aparatos)
Generadores de gas de combustion de piston libre
en si

Combinaciones de dos 0 mas motores no previstos en
otro lugar

Otros motores, p. ej. motores de un solo cilindro
Motores caracterizados por sus ciclos, p. ¢j. de seis
tiempos
Motores con distancias variables entre los pistones y
las cabezas de los cilindros a las posiciones del punto
muerto superior
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75/06

75/08

75/10

75/12

75/16

75/18

75/20
75/22

75/24

75126

75/28

75/30

75/32

Motores con dispositivos para el equilibrado del par
(compensacion de las fuerzas de inercia, supresion de
las vibraciones en los sistemasF16F)
Motores con medios de prevencion de la corrosion en
los espacios barridos por los gases
Motores con medios para convertir en inofensivos los
gases de escape (aparatosen si FO1N 3/08)
Otros medios de funcionamiento
Motores caracterizados por el numero de cilindros, p.
¢j. motores monocilindricos (F02B 75/26tiene
prioridad)
Motores policilindricos (aspectos relativos al
barridoF02B 25/00)
con los cilindros en linea
con los cilindros dispuestos en V, en abanico o
en estrella
con los cilindros opuestos con relacion al arbol
principal y del tipo “plano”
Motores con ejes de los cilindros coaxiales con el del
arbol principal, paralelos o inclinados con relacion a
¢l; Motores con ejes de los cilindros dispuestos segiin
la tangente a una circunferencia cuyo centro esta
situado sobre el eje del arbol principal
Motores con varios pistones alternativos que se
desplazan en el mismo cilindro o en cilindros
sensiblemente coaxiales (opuestos con relacion al
arbol principalF02B 75/24)
con un pistéon motor deslizandose en el interior de
otro
Motores caracterizados por las conexiones entre
pistones y arboles principales no especificos de los
grupos precedentes
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75/34
75/36

75/38

75/40
77/00

77/02

77/04

77/08

77/10
77/11

77/13
77/14

79/00

F02B

Motores ultrapequefios, p. ej. para accionar maquetas
Motores con partes de las paredes de las camaras de
combustion o de trabajo, que se deforman bajo
presion
Motores con pistones alternativos
(FO2B 75/04tiene prioridad; con piston auxiliar
con un desplazamiento elastico en la camara de
precombustionF02B 19/06)

Otros motores con pistones alternativos

Partes constitutivas, detalles o accesorios no
previstos en otro lugar

Revestimientos de las superficies de las partes
barridas por los gases de combustion (relativos a los
pistones o cilindros unicamenteF02F)
Limpieza, prevencion de la corrosion, de la erosion o
de los depdsitos indeseables en los motores de
combustion
Dispositivos de seguridad, de indicacion o de
vigilancia (aislamiento térmicoF02B 77/11;
dispositivos de control o diagndstico para los
aparatos de tratamiento de gases de
escapeFOIN 11/00)
Dispositivos de seguridad relativos a las
explosiones en el carter
Aislamiento térmico o acustico [3]
Aislamiento actstico [3]
Dispositivos auxiliares accionados por el motor
formando un conjunto

Rodaje de los motores de combustion interna (su
lubrificacionFO1M)



